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Das Fahrrad ist umweltfreundlich, fordert die Gesundheit und entlastet die vielerorts an ihre
Kapazitatsgrenze stolende Strafleninfrastruktur. Voraussetzung fir die Nutzung des Fahr-
rads im Alltag sind attraktive Verbindungen, die Radfahrerinnen und Radfahrer schnell und

direkt ans Ziel fihren und auf denen sie sich sicher fiihlen.

In der Praxis sind direkte, attraktive und sichere Wegverbindung in Form von eigenstandigen
Radverkehrsanlagen aber nicht immer umsetzbar. Sei dies auf Grund von beschrankten
Platzverhaltnisse im Siedlungsraum oder eines sehr starken Verkehrsaufkommens entlang

von Hauptachsen.

In solchen Fallen kann es zielfihrend sein, eine Radroute auf innerortlichen Nebenstraf3en
im Mischverkehr zu fiihren. Sofern definierte Qualitatsanforderung erfillt sind, kann auch so

eine attraktive Radwegverbindung ermaglicht werden.

Der vorliegende Leitfaden dient als Orientierungshilfe fir Gemeinden, die bereits tiber Fahr-
radrouten auf Nebenstraf3en verfligen oder solche realisieren mochten. Ziel ist es, praxisnahe
Hinweise uber Eignungskriterien und Mainahmen zur Qualitatsverbesserung zu geben. Der
vorliegende Leitfaden kann jedoch keine fundierte Planung durch ein kompetentes Planungs-
biro ersetzen. Er soll vielmehr dazu befahigen, nach erfolgter Orientierung und Meinungsbil-

dung ein erfahrenes Planungsbiiro mit der konkreten Malnahmenplanung zu beauftragen.
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Begriffsbestimmungen

NebenstrafSen

Unter Nebenstraflien werden hier Strafien verstanden, die vorwiegend der lokalen ErschlieBung
des umliegenden Siedlungsgebiets dienen. Der motorisierte Verkehr ist hauptsachlich dem
Ziel- und Quellverkehr zuzurechnen. Motorisierter Durchgangsverkehr ist nicht oder nur in

geringem Ausmaf} vorhanden.

Straflen, die eine wichtige Durchleitungsfunktion fiir den KFZ-Verkehr haben - z.B. Landes-
straflen, Schnellstraflen oder ggf. auch zentrale Gemeindestraflen - sind keine Nebenstrafien

im oben genannten Sinne.

In der folgenden Abbildung wird anhand von Fahrbahnbreite, Begegnungsfallen und der
Fihrung des FuBlverkehrs der Versuch einer Einteilung von Nebenstraf3en in sogenannte
SammelstraBen und ErschlieBungsstraen vorgenommen. Diese Aufgliederung erhebt keinen

Anspruch auf wissenschaftliche Exaktheit, sondern soll lediglich als Orientierungshilfe dienen.

Sammelstrafie ErschlieBungsstrafBe
Beidseitiger Gehsteig Einseitiger Gehsteig
Begegnung LKW-LKW Begegnung PKW-LKW
maoglich maglich

Fahrbahnbreite > 6 m Fahrbahnbreite 5 m bis 6 m

Abb 1, 2 & 3 Beispielhafte Einteilung von Nebenstra3en

Untergeordnete

ErschlieBungsstrafBe

Kein Gehsteig

Begegnung maximal
PKW-PKW

Fahrbahnbreite < 5 m




Um als Landesradroute zu gelten, muss eine Wegverbindung Teil des Landesradroutennetzes
sein, in einem beschlossenen «Regionalen Radroutenkonzept» aufscheinen und als eine der

folgenden Radroutentypen ausgewiesen werden:

¢ Radschnellverbindung
e Landesradroute Alltag
e Landesradroute Freizeit

e Ortliche Hauptradroute

Bau und Instandsetzung der oben genannten Radrouten werden vom Land Vorarlberg ge-
fordert. Die «Richtlinie zur Férderung von Radrouten» der Abteilung Straflenbau sieht eine
Foérderquote von bis zu 70% fiir die Errichtung von Landesradrouten der Kategorie «Alltag»
vor. Auch Konzepte und Planungen zur Umsetzung von regionalen Radrouten werden in dieser
Hohe geférdert. Die Férderhohe von Landesradrouten der Kategorie «Freizeit» und «Ortliche
Hauptradroute» betragt bis zu 50%. Um in den Genuss der Férderung zu gelangen, sind ver-
schiedene Voraussetzungen einzuhalten, die in den aktuellen Richtlinien des Landes festge-

legt sind!.

Das Vorarlberger Radroutennetz wurde von 2010 bis 2015 in zahlreichen regionalen Planungs-
prozessen in Form von «Regionalen Radroutenkonzepten» erarbeitet und mit dem Land
Vorarlberg (Abt. VIl b) abgestimmt. Die Konzepte wurden in weiterer Folge durch die Landes-
regierung und die Gremien der Standortgemeinden beschlossen. Die Planungen werden
seither fortlaufend ergénzt, weiterentwickelt und Uber die GIS Plattform des Landes (VOGIS)

veroffentlicht2.

Die ausgewiesenen Radrouten dienen sowohl als Verbindungen zwischen den Gemeinden als
auch der Anbindung von wichtigen Zielpunkten in den Gemeinden. In Absprache mit Land und
ggf. betroffenen Nachbargemeinden kann mit entsprechender Begriindung eine Routen-

fuhrung im Anlassfall gedndert oder erganzt werden.

Wegverbindungen, die als Teil einer Landesradroute ausgewiesen sind, kommen in den
Genuss der oben genannten Landesforderungen - sowohl beim Neubau als auch bei
Sanierungs- und Gestaltungsmafnahmen, durch welche Verbesserungen fir den Radverkehr

erzielt werden konnen.



Eignungskriterien
fur eine Routenfihrung auf
Nebenstrallen

Idealerweise werden Landesradrouten auf eigenstdndigen, dem Radverkehr vor-
behaltenen Weganlagen (Radwege, Radstreifen) gefiihrt. In der Praxis ist dies aber
gerade Innerorts auf Grund beschrdnkter Platzverhdltnisse oft nicht oder nur sehr
schwer maglich.

In solchen Fillen kann eine Routenfiihrung, die im Mischverkehr auf Nebenstraflen
verlauft, eine brauchbare und vergleichsweise kostengiinstige Alternative sein.
Allerdings sollten dazu folgende Kriterien eingehalten werden, um die erforderliche
Qualitat fiir ein attraktives, sicheres und ziigiges Vorankommen von Radfahrenden
im Alltag und in der Freizeit zu gewdhrleisten.

Hochstgeschwindigkeit von maximal 30 km/h

Wird eine Radroute im Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen gefiihrt, sollte die gefahrene
Geschwindigkeit (Vzul) der motorisierten Fahrzeuge bei maximal 30 km/h liegen. Bei dieser
Geschwindigkeit sind die Geschwindigkeitsunterschiede zwischen Fahrrad und KFZ gering
genug, damit bei geringer Verkehrsbelastung (bis maximal 3.000 Kfz/24h) eine Fiihrung von

Radrouten im Mischverkehr als vertretbar eingestuft werden kann.

GemiB der RVS Radverkehr (Richtlinien fiir Verkehr und StraBen 03.02.13) ist in Ausnahme-
fallen auch eine Fithrung im Mischverkehr bei 40 km/h und auch 50 km/h vertretbar, dies

ist aber im Anlassfall zu priifen und kann bis maximal 1.000 KFZ/24h in Betracht gezogen
werden (siehe Abb. 4). Die Reduktion der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30
km/h auf Gemeindestrafien z.B. in Form einer T30 Zone oder einer FahrradstraBe liegt unter
begriindeten Voraussetzungen (§ 43 STVO] im eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde

(§ 94 d STVO)3.

- Eine detaillierte Beschreibung der gesetzlichen Grundlagen und erforderlichen Vorgangsweisen
zur Reduktion der verordneten Hochstgeschwindigkeiten auf Gemeindestral3en findet sich im Anhang
des Leitfadens.
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Geringe Verkehrsbelastung
(PKW und LKW-Aufkommen)

Die Zahl der Kraftfahrzeuge und speziell die Anzahl der LKWs sollten gering sein, um ein an-
genehmes und sicheres Radfahren zu ermdglichen. Die RVS Radverkehr (RVS 03.02.13) stellt
als Orientierungshilfe ein Diagramm zur Verfiigung, das in Abhangigkeit von der zuldssigen
Héchstgeschwindigkeit und der Belastung durch motorisierte Kraftfahrzeuge einen Bereich
definiert, in dem eine Mischverkehrslosungen fir KFZ, Radverkehr und Fuf3verkehr maglich
ist (siehe Abbildung 4)4.

In Anlehnung an diese Grafik kann ein Verkehrsaufkommen gerade noch als vertraglich ein-

gestuft werden, wenn bei gefahrenen Geschwindigkeiten (Vzul) von 30 km/h eine maBgebliche
stiindliche Verkehrsstarke (MSV) von rund 300 Kraftfahrzeugen nicht tiberschritten wird. Das
entspricht einem durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV] von rund 3.000 KFZ5. Zusatzlich

sollten in der Spitzenstunde maximal 50 Busse bzw. Lastwagen auf der Strafle unterwegs sein4.

20.000

15.000
=
<
al
N 10.000 Radweg
&
(=]
Radfahrstreifen
oder Radweg
5.000 :
Mehrzweckstreifen
Mischverkehr :
1000 ................... :
0 t t t t } t t i
10 20 30 40 50 60 70 80
Vzul (km/h)
Abb 4 Hinweis fiir den Einsatz von Radfahranlagen auf Hauptradrouten, Verbindungs- und
Sammelrouten des Radverkehrs in Abhdngigkeit von Verkehrsstdrke und Geschwindigkeit
(punktierte Linien: Ubergangsbereich)
1




Direkte Routenfiihrung

Die Fihrung des Radverkehrs abseits von HauptstraBen ist fiir Fahrradfahrende nur dann
attraktiv, wenn die Verbindung ahnlich direkt wie bei einer Fihrung an der Hauptstrafle ver-
lauft. Als «ahnlich direkt» werden Routen auf Nebenstraflen angesehen, wenn der Umweg

nicht mehr als 25% der direkten Distanz betragté’.

Unterbrechungsarme, fliissige Routenfiihrung

Ein wesentliches Qualitatsmerkmal von Radrouten ist die Sicherung eines maglichst stetigen,

unterbrechungsfreien Vorankommens fir die Radfahrer*innen.

Werden Radfahrer*innen auf Routen durch eine Benachrangung oder Stoppsignale an Kreu-
zungen oft zum Anhalten gezwungen, so verliert die Route deutlich an Attraktivitat. Auch

Hindernisse wie Pflasterbereiche, Schwellen oder Rampen sollten vermieden werden.

Hecken und Einfriedungen diirfen im Kreuzungsbereichen nicht zu Einschrankungen der

in den RVS empfohlenen «Sichtfenster» fiihren. Bei der Fiihrung von Landesradrouten auf
Nebenstraflen sollten die Standortgemeinden auf eine strikte Einhaltung der gesetzlichen
Vorschriften und Normen achten, um von vornherein gefdhrliche Situationen und Konflikte

zwischen Verkehrsteilnehmenden zu reduzieren.
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Gute Orientierung und Auffindbarkeit

Auch eine Routenfiihrung auf Nebenstraf3en sollte eine gute Orientierung fir die Radfahrenden
ermoglichen. Fihrungen liber «Eck», schlechte Sichtweiten in Kreuzungssituationen oder
starke Abweichungen von der Hauptrichtung sind in der Regel nicht geeignet, um die erfor-

derliche Qualitat einer Radroute zu gewahrleisten.

Zusatzlich sollte liber eine lickenlose Radwegweisung und ggf. den Einsatz von erganzenden
Bodenmarkierungen fiir eine gute Auffindbarkeit der Radroute gesorgt werden.

Als Standard hat das Land Vorarlberg ein einheitliches System der Radwegweisung auf
Landesradrouten entwickelt, das flachendeckend zur Anwendung kommt. Mit der Novelle der
STVO im Jahr 2022 und den Vorgaben in den RVS Radverkehr wurde die Fahrradwegweisung
auch in der Straflenverkehrsordnung und den einschlagigen Normen verankert.

Bei Anderungs-/Ergénzungswiinschen zur bestehenden Radwegweisung des Landes wird Ge-
meinden und Regionen empfohlen, sich frihzeitig mit der zustandigen Abteilung Straflenbau

des Landes in Verbindung zu setzen.

Abb 5 Beispiel fiir die Standard Radwegweisung in Vorarlberg
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Instrumente:
Rechtliche, bauliche und
gestalterische MafSnahmen zur
Umsetzung von Radrouten auf
Nebenstraflen

Um zu gewahrleisten, dass eine Nebenstrafle die oben genannten Qualitats-

kriterien erfiillt, steht einer Gemeinde ein breites Set an Manahmen zur Verfiigung.

Abb 6 Fiihrung einer Landesradroute auf einer Fahrradstra3e

Verordnung einer Fahrradstrafle

Eine Fahrradstraf3e kann von der Behorde verordnet werden, «..wenn es der Sicherheit,
Leichtigkeit oder Flissigkeit des Verkehrs, insbesondere des Fahrradverkehrs, ...» (§ 67 STVO)
dienlich ist. Im Normallfall ist auf einer solchen Straf3e die Durchfahrt fiir KFZ verboten und
nur das Zu-/Abfahren erlaubt. Das Durchfahren kann aber den értlichen Gegebenheiten
entsprechend auch erlaubt werden. Bei Verordnung einer Fahrradstrafe gilt fur alle Ver-
kehrsteilnehmenden ein Tempolimit von 30km/h. Zur erhéhten Sicherheit tragt neben dem
Temporegime auflerdem bei, dass Radfahrende nach § 67 STVO Absatz 3 «..weder gefahrdet
noch behindert werden» diirfen. Die RVS Radverkehr empfiehlt, Fahrradstraflen nur dort zu

verordnen, wo das Verkehrsaufkommen 2.500 Kfz pro Tag nicht Gberschreitet.

Neben der erhohten Sicherheit bietet die Fahrradstrale weitere wesentliche Vorteile

fir den Radverkehr:

e Alle Radfahrenden dirfen nebeneinander fahren.
¢ In Einbahnstraflen ist das Befahren mit Fahrradern in beide Richtungen erlaubt.

e Fahrradstraflen sind im Regelfall gegeniiber anderen Querstraf3ien bevorrangt.

Fir die Verordnung einer Fahrradstrafle muss in einem fachlich fundierten Ermittlungsver-
fahren die Sinnhaftigkeit und Eignung nachgewiesen werden. Nach erfolgter Verordnung
muss die Fahrradstrafle am Beginn und am Ende mit den dafiir vorgesehenen Verkehrsschil-
dern gekennzeichnet werden. Weiters sollten gut sichtbare, selbsterklarende Markierungen
auf der Fahrbahn entlang des verordneten Abschnitts angebracht werden (z.B. grof3e Fahr-
radsymbole oder Schriftziige), um die Erkennbarkeit als FahrradstraBe fir alle Verkehrsteil-

nehmenden sicherzustellen.

15
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Verordnung von Tempo 30 bzw. einer T30 Zone

Abb 7 Tempo-30-Zone

Alternativ zur Fahrradstrafie kann eine Tempo-30-Zone oder ein Tempolimit mit 30 km/h
verordnet werden. Auch hier ist ein entsprechendes Ermittlungsverfahren bzw. eine Ablei-
tung dieser Mafinahme aus einem Straflen und Wegekonzept der Gemeinde erforderlich.

In einer Tempo-30-Zone ist das Nebeneinanderfahren von Radfahrenden ebenfalls zulassig.
Voraussetzung dafiir ist, dass es das Verkehrsaufkommen zulasst, niemand am Uberholen
gehindert wird, niemand geféahrdet wird und es sich bei der Straf3e nicht um Schienenstrafien

oder Vorrangstraf3en handelt.

Im Gegensatz zur Fahrradstrafle dirfen KFZ aber nicht nur zu- und abfahren, sondern auch
durch eine T30-Zone oder Strafle mit einer Hchstgeschwindigkeit von 30 km/h durchfahren.
Vertiefende Informationen zu den rechtlichen Grundlagen fir die Verordnung von Tempo 30

finden sich im Anhang des Leitfadens.

Bevorrangung gegeniiber
kreuzenden NebenstraSen

Auf Gemeindestraflen kann eine Bevorrangung einzelner Straflen gegeniiber kreuzenden
Nebenstraflen mittels Verordnung eingerichtet werden. Bei der Umsetzung der Bevorran-
gung muss auf ausreichend gute Sichtbeziehungen geachtet werden, um hochstmagliche
Sicherheit bei gleichbleibender Fahrgeschwindigkeit zu ermdglichen. Die Bevorrangung wird
mittels einer Verordnung zu «Vorrang geben» in allen Seitenstrafen verfiigt und muss lber
ein entsprechendes Vorschriftszeichen im Kreuzungsbereich ersichtlich gemacht werden. Im

Knoten sollte der Vorrang mit entsprechenden Bodenmarkierungen verdeutlicht werden.

Abb 8 Kreuzungspunkt mit bevorrangter Radroute
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Einhaltung der Sichtfenster
an Kreuzungspunkten

Im Vorarlberger Straengesetz (LGBL. Nr. 79/2012 - §44 und §45) ist festgelegt, dass die Be-
héorde bei der Beeintrachtigung der Benlitztung der Straf3e (durch Einfriedungen und Baume/
Straucher) aktiv werden kann. Eine entsprechende Verpflichtung des Stralenerhalters zur

Beseitigung gefdhrlicher Zustande ist im §7 Absatz (4) festgehalten.

Die entsprechenden ,Richtlinien fiir Verkehr und Stra3e” (RVS) dienen hier als Handlungsvor-
schriften mit bindendem Charakter. Sie definieren konkrete ,Sichtachsen”, die in Abh&ngig-
keit der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten (Stichwort: Bremsweg) auf den betreffenden

Straflen zur Anwendung gebracht werden missen.

Die in den untenstehenden Abbildungen dargestellten griinen Bereiche sind von einer

Bebauung lber 1,2 Meter frei zu halten.

30m 30m
ErschlieBungsstraBe It. StraBen- und
17m 10m
Einfriedung 1m Einfriedung 1m
30m 30m

ErschlieBungsstraBe It. Straen- und

.

—
6m 3m
Einfriedung 1m Einfriedung 1m

Gehsteigrand = Grund-
grenze

Abb 9 Sichtfenster bei Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h

35m 35m
ErschlieBungsstraBe It. StraBen- und Wegekonzept
20m 12m
Einfriedung 1m Einfriedung 1m
30m 30m

ErschlieBungsstraBe It. StraBen- und Wegekonzept Z

Gehsteigrand = Grund-

'7T Tﬂl grenze
Einfriedung 1m Einfriedung 1m

Abb 10 Sichtfenster bei Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h

Netzunterbruch fiir den motorisierten Verkehr

Durch die Bevorrangung einer im Mischverkehr gefiihrten Radroute gegeniiber einmiindenden
Nebenstraflen kann auch die gefahrene Geschwindigkeit von KFZ zunehmen. Moglicherweise
wird auch gebietsfremder Durchgangsverkehr auf diese StraBe «gelockt», wenn sie sich als

«Schleichverkehrsroute» anbietet.

In diesem Fall sollte die Umsetzung eines Netzunterbruchs fir den KFZ-Verkehr in Betracht

gezogen werden. Dies kann durch bauliche oder verkehrsrechtliche Mainahmen (Verordnung

von Fahrverboten fir Kraftfahrzeuge, Einrichtung von Einbahnen, ...) erfolgen.

e g e

e

Abb 11 Beispiel eines Netzunterbruchs mit Schrankenanlage (Achtung: RVS empfiehit Durchfahrtsbreite

zwischen Einbauten von mindestens 1,3 m)

Bauliche MaBBnahme wie Poller oder Schrankenanlagen bieten sich insbesondere dann an,
wenn der Druck des Ausweichverkehrs hoch ist und nur mit hohem Kontrollaufwand unter-

bunden werden kann.

Bei baulichen Losungen ist auf eine sogfaltige Planung zu achten, da derartige Einbauten bei

unsachgemafer Aufstellung zu einer Gefahrenquelle fiir Radfahrende werden kénnen.




Radvertragliche Organisation Umgang mit iiberbreiten NebenstrafSen
der Parkierung von KFZ

In Nebenstraflen darf am Strafenrand parkiert werden, wenn auf Fahrbahnen mit Gegenver-

Auf einer Radroute sollte aus Sicherheitsgrinden keine Senkrechtparkierung stattfinden. kehr mindestens zwei Fahrstreifen fir den flieBenden Verkehr frei bleiben (STVO § 24 Abs.
Langsparkierung sollte nur im Falle von ausreichenden Fahrbahnbreiten und Abstands- 3d). Nach gangiger Rechtsprechung ist ein Fahrstreifen mit 2,6 Metern definiert. Damit ist das
flachen erlaubt werden. Ein Anhaltspunkt liefert hier die Stadt Wien, die eine Mindest-Fahr- Parkieren auf Nebenstraflien mit Gegenverkehr ab einer Mindestbreite von 5,2 Metern maglich.

bahnbreite von 4,5 Metern bei angrenzender Parkierung empfiehlt8. Nur dann kann sicher-

gestellt werden, dass Radfahrende parkende Fahrzeuge mit genligend Abstand passieren Parkieren kann in solchen Straflen aber auch aus Verkehrssicherheitsiiberlegungen mit der
kénnen und sogenannte «Dooring-Unfélle» vermieden werden. Verordnung eines Parkverbots unterbunden werden. Allerdings konnte eine flachendeckende
Anordnung von Parkverboten gerade in kleineren Gemeinden auf Grund fehlender Maglich-
keiten zur Uberwachung nicht zielfiihrend sein. In solchen Féllen sind vor allem bauliche
MafBnahmen zur Vermeidung von Parkvorgdngen zielfihrend. Aber auch verkehrsorganisa-
torische Malnahmen wie die explizite Ausweisung von Stellflachen in geeigneten Bereichen
inklusive der Integration dieser Stellfldchen ins kommunale Parkraummanagement (wenn

vorhanden) kénnen geprift werden.

Abb 12 Vertrdgliche Organisation von Ldngsparkierung an Landesradrouten
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Verkehrsberuhigende Gestaltung Torwirkungen am Anfang und Ende der Nebenstrafle

Ergénzend zu einer Begrenzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h kommt
der verkehrsberuhigten Gestaltung des Stralenraumes eine wichtige Rolle zu, wenn es um
die Reduzierung der gefahrenen Geschwindigkeit des KFZ-Verkehrs und die Attraktivierung

fir den Radverkehr geht.

Die Gestaltung kann sowohl durch bauliche Elemente als auch durch blole Markierungsmaf3-
nahmen erfolgen. Auf Abbildung 13 sind einige Beispiele von Gestaltungselementen zusam-

mengefasst, die im Folgenden beschrieben werden.

Abb 13 Diverse Verkehrsberuhigungselemente fiir innerértliche Nebenstra3en

Bei der Planung dieser Elemente missen die Vorgaben der RVS, die Abmessungen von Fahr-
radanhangern und Transportradern sowie die Gewahrleistung des Winterdienstes bertick-

sichtigt werden.

Abb 15 Beispiel einer gepflasterten Torwirkung mit Erhebung
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Einengung / Insel

Abb 17 Beispiel einer Einengung mit Fahrradfurt (Durchfahrtsmdéglichkeit fiir Radfahrende)

Abb 19 Beispiel einer Verkehrsinsel mit Schutzweg als Einengung

25
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Netzunterbruch (mit Schrankenanlage / Poller) Markierungen (Mosaik, Punktewolke, ...)

Abb 20 Beispiel eines Netzunterbruchs mit Poller Abb 22 Beispiel einer «Punktewolke> als Markierungskonzept im Kreuzungsbereich

Bodenwelle (Vertikalversatz)

Abb 21 Beispiel einer Bodenwelle vor dem Kreuzungsbereich und Markierung der Kreuzung Abb 23 Beispiel eines Mosaiks als Markierung im Kreuzungsbereich

27




Weitere hilfreich MaSinahmen Bodenmarkierungen als Orientierungshilfen
zur Verkehrsfithrung

Mittelmarkierung in Kurvensituationen

Abb 26 «Sharrows> als Orientierungshilfe fiir Radverkehrsfiihrung

Abb 24 Beispiel einer Mittelmarkierung in einer Kurvensituation und einer gepflasterten Einengung Optisch unterstiitzende Markierungen

Abb 25 Beispiel einer Mittelmarkierung in einer Kurvensituation mit Radverkehrsfiihrung Abb 27 Beispiel eines «roten Teppichs> als Abbiegehilfe fiir Radfahrer*innen in eine Nebenstra3e
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In der StraBenverkehrsordnung (StVO) ist die Héchstgeschwindigkeit in Ortsgebieten mit
50 km/h festgelegt. Die Fahrzeuglenker*innen sind verpflichtet, die Geschwindigkeit an die

jeweiligen Straflen-, Verkehrs- und Sichtverhéltnisse anzupassen.

In begriindeten Fallen kann auf einzelnen Straflenziigen bzw. -strecken, oder fiir Straflen
innerhalb eines bestimmten Gebietes (Zone) gem&B § 43 StVO eine vom Gesetz abweichende
Héchstgeschwindigkeit angeordnet werden. Eine Herabsetzung des gesetzlich erlaubten Tempo-
limits ist nur zulassig, wenn und insoweit vom Gesetzgeber anerkannte Griinde vorliegen, die
eine solche MaBBnahme notwendig machen. Solche Griinde sind in erster Linie die Sicherheit,

Leichtigkeit oder Flissigkeit des Verkehrs; aber auch die Vermeidung von Umweltbelastungen.

Im Ermittlungsverfahren hat eine sachverhaltsmaflige Klarung der konkreten Gefahren oder
Belastigungen zu erfolgen, vor denen die Geschwindigkeitsbeschrankung schiitzen soll.
Dabei sind die fir die Temporeduktion relevanten Umstéande (wie z.B. Verkehrsbelastung,
Beschaffenheit der Strafe, Unfallhdufigkeiten usw.) mit jenen Umstdnden zu vergleichen, die
fur eine hohe Anzahl anderer Straflen zutreffen. Nur wenn sich die Situation fur den betreff-
enden StraBenabschnitt deutlich von der allgemeinen, fiir den Straflenverkehr typischen

Situation unterscheidet, ist die Geschwindigkeitsbeschrankung notwendig und damit zulassig.

Die Kundmachung durch Verkehrszeichen erfolgt an der Straf3enstelle, ab welcher das Tempo-
limit gilt. Ebenso ist das Ende der Geschwindigkeitsbeschrankung mit dem eigens hierfir

vorgesehenen Verkehrszeichen (durchgestrichene Fahrgeschwindigkeit) kundzumachen. Mit einer
Zusatztafel ist die Lange des vom Tempolimit betroffenen Straflenabschnitts anzugeben, falls diese

mehr als 1.000 m betragt. Zusatzlich sind an den Kreuzungen Wiederholungszeichen aufzustellen.



Betrifft die Herabsetzung der Geschwindigkeit alle Strafien innerhalb eines bestimmten
Gebietes, spricht man von einer Zonenbeschrankung. Die Erlassung einer solche Verordnung
ist an dieselben strengen Voraussetzungen gebunden wie die Geschwindigkeitsbeschrankung
fur einen bestimmten StraBenabschnitt (d.h. es muss auch fir jede StraBenstrecke untersucht
werden, ob die gesetzlichen Voraussetzungen fiir diese Verkehrsbeschrankung vorliegen). Die
Kundmachung einer solchen Verordnung ist aber wesentlich einfacher. Sie erfolgt durch An-
bringung der Vorschriftszeichen ,Zonenbeschrankung” bzw. ,Ende der Zonenbeschrankung”

an allen Ein- und Ausfahrten, was einem Schilderwald vorbeugt.

Die Zustandigkeit zur Verordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung bzw. Zonenbeschran-
kung liegt grundsatzlich bei der Gemeinde im eigenen Wirkungsbereich (Gemeindevorstand).
Auf Landesstraf3en ist die Bezirksverwaltungsbehdrde zustandig. Soll eine Zonenbeschrankung
erlassen werden, in welcher sich auch eine Landesstrafle befindet, sind gesonderte Verord-

nungen der jeweils zustandigen Behorde zu erlassen.

Gemaf §67 der StraBBenverkehrsordnung kann eine Strafe auf Grund ihrer Bedeutung fiir den

regionalen oder lokalen Radverkehr als Fahrradstraf3e verordnet werden:

.(1) Die Behdrde kann, wenn es der Sicherheit, Leichtigkeit oder Flissigkeit des Verkehrs,

insbesondere des Fahrradverkehrs, oder der Entflechtung des Verkehrs dient oder aufgrund
der Lage, Widmung oder Beschaffenheit eines Gebaudes oder Gebietes im o6ffentlichen Inter-
esse gelegen ist, durch Verordnung Straflen oder Straflenabschnitte dauernd oder zeitweilig
zu FahrradstrafBlen erklaren. In einer solchen Fahrradstrafle ist auler dem Fahrradverkehr

jeder Fahrzeugverkehr verboten; ausgenommen davon ist das Befahren mit den in § 76a Abs.

5 genannten Fahrzeugen sowie das Befahren zum Zweck des Zu- und Abfahrens.

(2) Die Behorde kann in der Verordnung nach Abs. 1 nach MafB3gabe der Erfordernisse und
unter Bedachtnahme auf die értlichen Gegebenheiten bestimmen, dass die Fahrradstrafle
auch mit anderen als den in Abs. 1 genannten Fahrzeugen dauernd oder zu bestimmten

Zeiten befahren werden darf; das Queren von Fahrradstrafen ist jedenfalls erlaubt.

(3) Die Lenker von Fahrzeugen diirfen in Fahrradstrafen nicht schneller als 30 km/h fahren.

Radfahrer diirfen weder gefdhrdet noch behindert werden.

(4) Fur die Kundmachung einer Verordnung nach Abs. 1 gelten die Bestimmungen des § 44
Abs. 1 mit der Mafigabe, dass am Anfang und am Ende einer Fahrradstrafle die betreffenden
Hinweiszeichen (§ 53 Abs. 1 Z 26 und 29) anzubringen sind.”

Die Zustandigkeit zur Verordnung einer Fahrradstrafe liegt grundsatzlich bei der Gemeinde
im eigenen Wirkungsbereich (Gemeindevorstand); fir Landesstrafien ist die Bezirksverwal-

tungsbehorde zustandig.

Grundlage fir die Verordnung ist auch hier ein entsprechendes Ermittlungsverfahren, in dem
Anlass und Zielsetzung der Verordnung beschrieben sowie die Eignung der Strafle fir eine

Verordnung als Fahrradstraf3e dargestellt wird.
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